Csl. motocyklisticky, sportovni a spoleéensky

klub Saroléa v Praze

~V$em majitelim motocyklG Saroléa a Velocette, vSsem pratelim
a zdjemcim o tyto znacky, oznamujeme zalozeni Motocyklistického,
sportovniho a spolecenského klubu Saroléa v Praze. Zveme vas
vsechny srdeéné do svého stredu, kde v kazdém pripadé do naseho
oboru spadajicim naleznete jisté odborniky schopné vam poraditi
a pomoci. Chceme si sdélovati své zkusenosti a dojmy tak, aby
kazdy nas clen byl bohat zkusenostmi vsech ostatnich a kazdy
jedinec aby slouzil k dobru a pouéeni celku. Vzajemna podpora
a jednotny postup umozni nam pouzivani vyhod a zafizeni jednot-
livei nedostupnych. Hodlame pordadati spolecné vylety, soutéze
a zavody, zFizovati spolecné gardze a cvicisté, zakupovati spolecné
pohonné latky a jiné potreby, uzivati spolkovych vyhod u pojisto-
ven, v opravndch, pfi vyjedndvani s 6fady a korporacemi apod.”

otocykly se na nasich cestach
objevily na pielomu 19.
a 20. stoleti. Motoristické
kluby byly zakladany hned

s prvnimi prodanymi
motorovymi dvoukolkami. Vznik Ceského
klubu motocyklista pro Kralovstvi ceské
je datovan k 21. dnoru 1904. Kupodivu,
na ty znackové si museli majetnici dvouko-
lovych vybusnych zlotvoru pockat takika
tficet let. Prvni pficku obsadil Harley Club
Praha v roce 1928, ktery je, jak hrdé zduraz-
nuji, zaroven i nejstarsim existujicim HD
klubem na svété. Kdo vsak zdvihl hozenou
rukavici a zalozil druhy znackovy klub na
tzemi RCs? Pokud P. T. étenaf tipuje hojné
zastoupené marky, jako nap¥. BSA &i Ariel,

musi jej pisatel zklamat. Nebyly to ani zadné
tuzemské znacky. Vyse uvedené ,,Provolani“
vyslo v tisku 30. ledna 1929. Jen pro zajima-
vost, tieti ,,na bedné® stal B. D. klub.
Ustavujici schiize probéhla v prosinci 1928.
Zakladajicich ¢élent bylo 27, v kvétnu 1929
jiz 95 a v roce 1931 ¢itala ¢lenska zékladna
pfes sto padesat ,.enthusiasti” z celé tehdejsi
republiky. Dnes je cennym zdrojem infor-
maci o klubovych aktivitach ,,Casopis Saroléa
Klubu® vychazejici po nékolik let jako pii-
loha Motor Revue. Prvnim ptedsedou byl zvo-
len Dr. Ing. Vratislav Velich, na jehoz jméno
muzeme narazit v dobovém motoristickém
tisku coby autora reportazi, zprav o novin-
kach motocyklovych tovaren apod. Cestné
¢lenstvi obdrzel legendarni redaktor Heinz.

»SAROLEA‘ V PRAZE
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Clenska legitimace. Dalo se na ni i vjhodné nakupovat. Napfiklad Antonin Kiirecka,
sedldF a brasndf zVnorov u Veseli nad Moravou, nabizi pro cleny klubu prvotfidné
provedené motocyklové brasny za zvlasté snizené ceny. Na pozaddni zasle nabidku
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Klubové razitko. Nezbytnost pro korespondenci s tfady

Klub pouzival viastni hlavitkovy dopisni papir.
OficidIn ndzev byl tak pfekombinovany, Ze se bézné
uzivalo nékolik zjednodusenych podob

Na rychle stoupajici popularitu klubu ve
zhruba prvnich dvou letech mél nepochybné
vliv i pFichod motocyklu Saroléa typ 24.
Moderni a vykonny stroj jak v turistické,
tj. spodové verzi, tak v nékolika provedenich
sportovnich vrchaca byl dostupny za velmi
konkurenéni ceny. V ¢isle 7 klubového ¢aso-
pisu z dubna 1929 se pise: ,,Konecné doslo
nékolik vagonii dlouho a touZebné ocekdva-
nych pallitric Saroléa. Varuji vds proto, abyste
nyni nechodili do skladu, protoZe Ing. Kaspar
se pravé zabyvd vybalovdnim a expedici. Zato
kancelar je dovoleno bombardovati bez osty-
chu objedndvkami a Zddostmi (fadné ,kolko-
vanymi‘) o doddni dlouho predem objedna-
nych strojii. Dokonce vdm musim poraditi,
abyste si pospisili, nebot tam plati pravidlo, Ze
kdo driv prijde, ten driv mele aneb snad lépe
Jede'. Jelikoz téch, kteri prisli dfiv, je skoro
vic nez téch doslych pullitri, mohlo by se vam
stdti, Ze misto pullitracku jezdili byste tram-
vaji. O ten artikl bude prinejmensim dracka!*

Jiz na ustavujici schuzi ,,vybor klubu
vybizi vSechny cleny, kteri citi v sobé umé-
lecké sklony, aby se pokusili o ndavrh na

Na vlajku se nenasly finance, nicméné kazdy clen zakoupivsi nové matorové kolo
Saroléa obdrZel takovouto vlajecku, jez mohla poslouZit coby klubova
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Usl motocyklisticky sportovni a spolefensky klub SARCLEA v Praze.

V Praze,dne 4,%ervna 1929.
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Pfedsednictvo Saroléa Klubu zvolené na prvni valné hromadé 16. kvétna 1929

klubovy odznak a vlajku®. Také byl p¥ijat
vzor ¢lenskych legitimaci a schvélen tisk
péti set kust. Krom klubového ¢asopisu
dulezité klubovni zpravy uveiejnoval denni
tisk (Ndrodni listy, Venkov).

Navrhu na odznaky dorazilo ke dvéma
desitkam. Vybran byl od arch. Svobody
a v kvétnu 1929 objednano 250 kusu
u firmy Pichl. Z planovanych sta kusu vlajek
nakonec pro zvysené niklady seslo. Ostatné
byly k dispozici tovarni vlajky, které dosta-

val kazdy novy majitel pii koupi motocyklu
Saroléa. Zasklena klubovni sk¥in, kde byly
zvefejiiovany planované akce, fotografie
z nich a viibec véci kolem klubového zivota,
visela, jak jinak, v ,,Sourtmu® u Forméanka.
Na é¢lenské legitimace se podafilo dojednat
slevy u mnohych firem s motoristickym sor-
timentem, jakoZz i na nakup benzinu. Cle-
nové také méli k dispozici zahraniéni moto-
ristické Casopisy.

Schiize byly zprvu konany kazdy prvni
a tfeti ¢tvrtek v mésici v Narodnim domsé
na Vinohradech v prvnim patie od 20.00.
Zacatkem tiicatych let se klub piesunul do

Kmochovy restaurace U Divadla, rovnéz  fa Formdnek, generdinfzdstupce Saroléa a Ve
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Stanovy Saroléa Klubu po pfipominkach z Ministerstva vnitra.
,Clenem fddnym milZe byti kaZdy majitel motorového kola Saroléa aneb motorového
kola Velocette; rovné? i byvaly majitel stroje Saroléa aneb Velocette, pokud nestane se
majitelem motorového kola jiné znacky. Pripadny prodej svého motorového kola aneb

koupi stroje jiné znacky je kaZdy clen povinen ihned ohldsiti vyboru klubu.”

ocette pro CSR. Také zde bylo,informacni centrum” Klubu. Ackoliv
na Vinohradech. Krom toho kazdy patek  tehdejsi dobu ovSemze nelze srovndvat s dneskem, stejné by clovek ocekaval reprezentativngjsi prostory
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V nedéii’ 14. dubna zahdjil Klub ‘Saroléa vyletni sezonu odpolednim vyletem do Jevan. Ziéastnila se

vice nez tretina vieho é¢lenstva. Pro nejb

350 dobu jest pripraveno nékolik velmi péknych celodennich i dvou-

dennich vyletii. Neopomerite se zicastniti. Jisté nebudete litovati!

Vyletni program na cervenec 1929.
6. az 7. zajezd na slet do Plzné.
Odjezd z Prahy 6. éervence v 5 hod.
rano. Navrat z Plzné: I. fast jesté
dne 6. pozdé veder, II. ¢ast 7. odpol.
13. a 14. dvoudenni vylet spojeny
s tabofenim pod stany na LuZnici
u Tabora, mezi Roudnou a Planou.
Prvotiidni koupani! K disposici jsou
dva velké stany kazdy pro 15 az 20
osob. Odjezd v sobotu odpol. ve
3 hod. Kdo by nemohl v sobotu jede
v nedéli rano v 5 hod. Bliz&i bude
ujednano na ¢lenské schuzi, ktera se
kona ve ¢étvriek 4. ervence. 21. na
Kiivoklat. Koupani v Berounce.
Odjezd v 6 hod. rano. Sraz je vidy
na Mirovém namésti za kostelem,
proti Narodnimu domu na Vino-
hradech.

Pruni spolecny vylet Saroléa Klubu byl do Jevan (1929)

CSL. MOTOCYKLOVY, SPORTOVNT A SPOLECENSKY KLUB
LSAROLEA® V PRAZE.

nské zaloiny ve Vrfovieich, Telefon 53586,

-Vinohrady, Theenova & 1 Kmochova

prvy a tieti pitek v mésici.

Klubovni

restaurace, Clenské schiize kazdy

VYLETN{ SOUTEZ 1930.

Kol. Buiek zpracoval za spoluicasti kol. Plitze doily material
a sestavil tuto Klasifikaci:

1. kol. Klir 477 bodd, 2. kol. ing. Kafpar 134 bodi. 3. kol
Sokolik 415 hodd, 4. 'kol. Sykora 409 bodd. 5. kol. Buick 360
bodii, 6. kol. Bezddk 333 bodit, 7. kol. Brzobohaty 230 hoda,
8. kol. 8mid 176 bodd, 9. kol. Zavadil 147 bodi, 10, kol. Vodrazka
115 bodi.

7. celkového poftu 28 déastniki  uvefejiinjeme  pouze prve
nich deset.

Putovni pohdr, vénovany kol. Drem Velichem. a jeho malou
kopii ziskava tedy kol. piedseda Klir. Blahopfejeme! Nekolik
dalsich obdrzi pak &esiné ceny, vénované fou J. Formanek, cof
ncopomineme jedté ozndmiti.

Vysledky klubové vyletni soutéze roku 1930

schazeli se tamtéz ,,na jedno® ti, kterym
nestacily oficidlni terminy. Pololetni ¢lensky
piispévek ponejprv ¢inil pro Prazaky 30 K¢,
pro venkovské 15 K&, pozdéji sjednoceno na
30 K¢ za rok pro vsechny.

....konecné neni ani mozno choditi do
kazdé schiize, ale myslime, Ze bude lehce
mozno jednou vecer za 14 dni nebo za mésic se
wvolniti a prijiti. Mdte sedét nékde v kavdrne,
nebo v klubu. Poslechnete si tu casto asport
gramofon aneb tanecni hudbu uméleckého

KLUBOVNf VYLETY DO KONCE CERVNA.
19., 20., 21. a 22. VI. Zajezd do Orlickych Hor - Ty-
nisté n. Orl. - Nachod - Janské Lazné - Krkonose,
anch 19, VL. Cholin n. Vlt. - koupani, 22. VI. Kamyk|
n. VIt. - koupani, 29. VI. Pres Beroun - Zdice na
Padrtské rybniky a zpét pres RoZmitil - Dobiis.

Ukdzky z vyletniho programu let 1929 a 1930.
Rozhodné se ¢lenstvo nenudilo!

tria, postézujete si na stroj, nebo jej pochvd-
lite, ledacos se dozvite. A nemiiZete-li se ani
Jednou vecer odpoutat od své divenky - netyka
se a ani nemize tykati Zendcu - privedte ji
s sebou. Bude damami do klubu dochdzejicimi
radostné a srdecné prijata.”

Clenové Saro

éa Klubu hotovf se na Vinohradech k odjezdu na klubovy vy

et. Rok 1930

+SAROLEA

Tento mlady, ale cily klub patii k tém
malo organisacim, jez se staraji o spe-
luprici jednotlivych motoristti a délaji
bez obvyklého kfiku a slavy zasluznou
propagacni praci. Nedélaji spolek pro
spolkafeni nybrz ziji si svym klidnym
poradaji  ruzné

spoleénym  zivotem,

Nékolik élent na spolecném vyleté.

MOTOKLUB*.

podniky a v jejich klubu vlidne klid-
ny, kamaradsky pomér mezi viemi cle-
ny. Mohli by byti dobrym vzorem pro
podobnych klubu

méstech, coz by jisté prospélo jak mo-

utvoreni i v jinych

torismu celému, tak i jednotlivym d¢le-

num — motoristum samotnynt.

Pohledte, vzorovy klub! Motor Revue 1931
Motor Journal 5/2023

41



Mot

Jowwnal

NOVE MODELY

= SAROLEA = Ll

2.~ MOTOR
fwi VIDLICE

198

pro ceskoslovenske silnice.

Zidejte ihned nabidku a zajistéte si vEasné dodani u fy:

Ing. J. FORMANEK, Praha-Vriovice, Vinohradska 7.

Telefon 535-86.

Sidecary Tnka. ,Kol. jednatel se vhl na vyrobu sidecardl. Jsou opravdu velmi pékné
jak tvarem, tak i provedenim. Jenom ten prvni kousek se mu néjak nepoved!. Myslim,
Ze zadek dal dopfedu, anebo tak néjak, ale pro dalii sériovou vyrobu uZ to nestést

Nové modely
SAROLE A
nejvhodnéjsi pro
ceskoslovenské silnice

SAROLEA

je nejen vzorem spolehlivého a trvanlivého
motocyklu ale je také drzitelem svétového

rekordu - rychlosti 182 kmjhod.

SAROLEA

je mnohonasobnym vitézem nejobtizné&jsich soutézi spolehlivosti

i nesCetnych rychlostnich zavodu po celém svéts.

Zadejte nezavaznou nabidku u firmy:

Ing. J. Form anek, Praha-Vrsovice,
.Vinohradska 7. Tel. 53586.

ZVLASTNI OTISK Z ILUSTR. 14DENIKU ,MOTCR REVUE®“ PRAHA II, KARLOVO NAMESTI 32.

Modely Saroléa 24T, S, U a pozdéji R, motocykly nové generace (koncepce se udrzela

zazehnali a naddle pry budou zadky tam, kam podle tradice patfi.”

Nékteré schuize obohatily zajimavé pred-
nasky. Napft. Ing. Stala, odbornik na sil-
ni¢ni problematiku, ptipravil referat ,,Sil-
nice uzaviena®, ktery se tésil znaénému
zajmu a vyvolal velkou debatu na téma
neutésenych ,.komunikaénich problému
prazskych®. Ing. St}’rdl prednasel o ,,Prin-
cipech modernich vybusnych motora®,
Bedrich Stépének vylet po Evropé shrnul
v ,,Dojmech z cest“, coz zptisobilo mezi élen-
stvem zajem o cestovani do ciziny. Ing. Sté-
pan navazal vypravénim o jizdé se sideca-
rovou velocettou z Birminghamu do Prahy
a prednaskou ,,PFiprava stroje na delsi turis-
tiku®. Vladimir Vanék zaujal ., Uvodem do
zimnich sporta®.

Klubovou pospolitost utuzovaly akce
i bez viiné benzinu. Tteba spoleéné dovo-
lené. Také o tom referoval klubovy tisk:
w10z byli jsme o téch dvou svdtcich v Krko-
nosich, s klubovnim koupacim micem, jejz
nikomu se nepodarilo ku podivu vykopnouti
az na vrchol Snézky. Jako ojedinély uspéch
znacky ,Saroléa’ v letosnim roce oznacil bych
dosazeni vrcholu Snézky kol. Ing. Kasparem,
ovsemze bez ,Sdry”, coz jest vsak tim podivu-
hodnéjsim vykonem. Vyjel-li to na jednicku
¢i po ctyrech - to nevim.” Ing. Kaspar byl
postavy feknéme zavalité.

Motor Journal 5/2023

Nejen na motocyklech, le¢ i na parketu
dosahovali ¢lenové mistrovstvi. Spolecensky
veder Klubu Saroléa: ., Rizny jazz vyprovo-
koval ihned nékolik prvnich dvojic k tanci
a nasi hosi dokdzali, Ze ovlddaji dobre nejen
své stroje, ale i své slicné tandemistky a side-
caristky pri hudbé témér vylucéné moderni.
Slusi se vzddti dik ¢lenim prvotiidniho
orchestru, kteri byli neiinavni v opakovdni
oblibenych kouski.” Konano v Narodnim
domé na Vinohradech 23. biezna 1929.
Ptedprodej vstupenek na élenské schizi

T

|
i

az do padesdtych let) pfisly na trh roku 1929 a staly se velmi populdrnimi

aneb u fy Ing. Formanek, Praha-Vriovice,
Vinohradska 7. ,,Zdbava zvlasté v pozdéjsich
hodindch stala se velmi intimni a protdhla se
znacné pres pilnoc, coz vsak, jak jsem mohl
pozorovati, ¢etnym vytrvalcum na dlouhé
Streky nijak nebrdnilo, aby si to do rdna jesté
Jednou nezopakovali. *

Na prvni klubovy sportovni po¢in, Zimni
motocyklovou soutéz AKRés 10. Gnora 1929,
se pfihlasilo sedm ,kolega® — Cizek, Klir
a Petr (Saroléa 500 solo), Bezdék a Kouba
(Saroléa 500 side), Holec a Subrt (Velocette

Stanek fy Formanek na PVV 1929. Pohled do sekce Velocette
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350). Klub obdrzel mezinarodni licenci sou-
téziciho, takze ¢lenové mohli startovat coby
team. Panové Bezdék a Klir dojeli na zlatou.

Zbraslav-Jilovisté. Kdo nebyl, jako
by nebyl. Tedy i Saroléa Klub zde musel
zanechat stopu. Rok 1929: ,,Bylo vskutku
odvazné, odhodlal-li se Klub Saroléa debu-
tovati pravé v nejvétsim nasem zdvodu,
jimz Zbraslav-Jilovisté bezesporu jest. Jeli-
koz nezmérili jsme své sily doposud v Zdd-
ném podobném podniku, je pochopitelné, Ze
vyskytly se obavy. Ukdzaly se vSak zcela zby-
tecnymi. Nedélni Zbraslav dokdzala, Ze Klub
Saroléa ma ve svém stiedu nadéjné spor-
tovce, kteri jiz svym prvym startem vynikli
znacné nad pramér. Spokojim se pouze
s konstatovanim holych fakt. V klubovnim
zdvodu startoval za nas klub pouze Jozka
Klir na Saroléa 500 ¢cm3 a absolvoval trat
za 3:30.8 sek., umistiv se tak na druhém
misté, pouze Sest desetin vterin za prvym. Klir
vyjel nddherny zdvod. Nevdhdam torditi, Ze
to byl nejklidnéjsi zavod a nejcistsi styl mezi
klubisty vibec... Nejvétsiho uspéchu vsak
dosdhl kol. Dr. Zweig z Brna (zavodni special
Saroléa 23U), ktery v mezindr. zavodu do
500 em?, v konkurenci nejvétsich ,kanoni*
zahranicnich i nasich, umistil se na pdtém
misté jako prvy ceskoslovensky zdavodnik.
Jeho ¢as 3:21:5 je lepsi o 5,7 vtei. Chaloup-
kova rekordu = roku 1927...“

V narodnim zavodé startoval jesté
npor. Cani s velocettou a dojel na druhém
misté. Ing. Stépén, jeden z nasich nejaspés-
néjsich zavodnika dvacatych let, v mezina-
rodnim zavodé tentokrat sedlal Grindlay
Peerless a moc se mu nedafrilo, skonéil az
osmy. Jelikoz vétsinou staval na ,,bedné*,
rozhodné vysledek nepovazoval za uspokoju-
jici. Udajné to bylo zptisobeno syrovym stro-
jem, ktery dorazil teprve den pied zavodem.

Motor Journal 5/2023

Saroléa 23L, spodovd pétistovka z dvacdtého Sestého. N-I-696 je obchodni ¢islo
fy Formdnek. V pozadi Grobeho vila. Fotografie ze starého poskozeného sklenéného
negativu. Kvalita snimku nedovoluje spolehlivé urcit jezdce

‘13, A
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V mezinarodnim jel také Cizek s Velocette
350 a skondil étvrty.

Krom vyslanych jezdct se klub také posta-
ral o ¢lenstvo. Fa Formanek pronajala misto
v Zakové zatadce a zajistila slevu na vstu-
penky. Tim vsak sportovni ambice ¢lenstva
nekondéily. Panové Zweig a Vanék se pii-
hlasili na Velkou cenu motocyklu Cesko-
slovenska se svymi specialy 23U, doplnil je
Cizek na velocette (viichni tfi viak zavod
nedokongéili), brnénsky Zweig samoziejmé
nemohl vynechat Sobé&sice (prvni misto
v kategorii, druhy nejlepsi ¢as motocykla),
Vanék se Saroléa 24S p¥i Dni rekordii obsa-
dil 4. misto, Smid dobyl stiibro v zavodé do
vrchu Krivoklat s Velocette 350...

Zbraslav-Jilovisté 1930: ,,Dne 11. V. byl
jet tento tradicni a populdrni zavod, v poctu

Bedfich Stépanek s motocyklem Saroléa 237, spodovou pétistovkou  roku 1928,
ase slicnou dévou na tandemu, najel Némeckem, Francif a Svjcarskem v Cervenci
az srpnu 1928 pres 3000 km, samozfejmé zcela bez zévad

Jiz X111, za hojné tcasti nasich clen, jak na
obvyklém stanovisti, tak i v zavodé samém.
Bohuzel nasim jezdciim na strojich Saroléa
prinesla ,nestastnd® 13 smulu. Kol. Vord-
ek na Saroléa 500 ¢cm? dociloval v tréninku
skvélych ¢asi, cca 3:20, ackoliv md stroj
z loniského roku, a mél oprdavnénou nadéji
na nékteré z pronich mist v mezindrodnim
zdvode. V sobotnim tréninku pred zdvodem
zachytil vsak prilisnym naklonénim v zatdcce
vyfukovou rourou o zem a slozil se. Stroj sice
byl po ustlovné prdci jiz v sobotu odpol. opét
v bezvadném stavu, avsak jezdci pres nejlepsi
oSetfovani otekla do rana zranénd ruka tak,
Ze na jizdu nebylo ani pomysleni.

Druhy jezdec na Saroléa, Jozka Klir,
vyzvedl si nové zakoupeného a vyladé-
ného racera u Formanku teprve dva dny

"

Xy i

N S
s SL R Y ~3R
S o WAY Y
it D Ny 5 '
g ¥ 0o 2 1
W% mM. AN

Velox Bekccro e

W

LopapRa

Ing. Stépan vitézi v |. mezindrodnim zavodu motorovych kol a sidecarti na okruhu v Plzni 6. z4ff 1925. Na
spolecném snimku zavodnikd chybi, je zde pouze jeho vitézny stroj. Patré se stydél
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Kolegové Antonin Srotyi (25M, NIV-39) a Otto Svoboda (245, NII-370) s ddmamina e

vyletech. Namésti jsou Litoméfice

pted Zbraslavi. Silny stroj a zkuSeny jezdec
davali nadéji na tGspéch, bohuzel, banalita
v podobé zaolejované svicky kratce po startu
rozhodla jinak.

Jezdci na moto Velocette byli o poznani
350 ¢m? zvitézil v mezinarodnim zavods
a Kuéera bral zlato v tfistapadesatkach solo.
Zweig dojel druhy. Tedy pro Saroléa zadna
slava, aviak klub obstél vice nez ¢estné.

oo Stroj, na némz kol. Smid Jjezdi denné do
Prahy a jenz mad ujeto jiz vice nez 10000 km,
je to jisté pozoruhodny vykon, tim spise, Ze
jednd se o normdlni cestovni stroj Velocette
modelu KN.*

Zbraslav-Jilovisté 1931: .....letos klub
vyslal do ndrodniho zdvodu kolegy Buska,
Vodrazku a Pechara - za tohoto, zrané-
ného z treningu, jel Mozny, jenz viak nedo-
jel, a¢ masina byla jinak ,chodivd® - a do

mezindrodniho kol. Smida... Za pozndmku
snad stoji, Ze kol. Smida silné mrzelo, Ze
z loriského 1. mista dal se setrdsti, eventu-
elné setrdsl se sam — uzavrel si pii vyklanéni
v zatdckdch kolenem jeden z privodii ben-
zinu - na druhé misto... Zbraslav jeli ddle
nasi dobie znami Kucera a Hurt, tento na
Saroléa, onen pak na Velocette. Umisténi jich
bylo, zvlasté ono Kucerovo, hned za Oilterem
a pod rekord, velice dobré.*

N

ING.

STEPAN
- dobyvd na stroji
SAROLEA
patndct pronich cen v nejtéisich

zdvodech Ceskoslovenska.

Al

NG§ jediny vitéz kat. 350 ccm na II. &l T. T. ing. Stépan na stroji Velocette.

Ing. Vaclav Stépan byl jeden z nejuispésnéjsich tuzemskych zavodnikti na motocyklech. Ve dvacétych letech obsazoval Celni mista prakticky ve viech nasich zavodech.
Ve tficatych letech se jeho jméno z motoristického Zivota vytraci. Jednak kvili osobnim problém@im, jednak patmé pro,vaznost funkce” na prazském magistrdtu
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Saroléa 245, vrchova petlstovka zroku 1 929 Podle povestf by se mélo Jednat
0 5troj, s nim? se hldsil jezdec Pechar na Zbraslav—Jilovisté 1931. Soukroma sbirka

Klub toho roku obeslal svymi ¢leny Jizdu
krajem Ziikovym, Letmy kilometr v Plzni,
Spotilovsky okruh, plochou drahu v Plzni,
zavody ve Zdirci, hvézdicovou jizdu do
Loun atd.

Prvni spoleény klubovy vylet byl do Jevan.
Start 14. dubna 1929 ve 13:30 na Mirovém
nam. na Vinohradech pted klubovou mist-
nosti. Druhy se konal 12. kvétna. Cil Bezdéz
a doksanska jezera. ,, Ziicastnilo se jej mnoho
nasich ¢lenii na 16 strojich. Ndlada byla
vybornd a nebyla pokazena ani prudkym
lijavcem, ktery nds na zpdtecni cesté pred
Meélnikem prekvapil.“ Mnozstvi pofadanych
vyleti utéSené stoupalo, stejnak jejich délka.
Nékteré byly i dvoudenni. To si vyzadalo
zmény v organizaci, takze napi. bylo nutné
kvali tempu rozdélit ucastniky na skupiny
solo a sicedary.

Soutézni duch se projevil nejen v oficial-
nich zavodech, ale vzhledem k hojné pro-
vozované mototuristice i mezi ¢leny samot-
nymi. V dubnu 1930 Ing. Stépan piedstavil
»Vyletni soutéz Klubu Saroléa®, seznam
p¥ipravenych vylett a jim sestavena pra-
vidla. UpFimné Feceno, pravidla nebyla

Jozka Klir dojfzdi v Zlmm motocyklove SoutéZi 929
na zlatou
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uplné jednoducha, dlouhych osm odstavet
vé. pododstaven. Smysl viak je zfejmy, maxi-
malni snaha o objektivitu, berouci v potaz
jak finanéni ¢i ¢asové moznosti ¢lenstva, tak
rozdilné vykony jejich motocyklu.

Vselijaké koeficienty zohlednovaly délku
trasy, pocet dni, zahrnovala se i vzdale-
nost, kterou musel ujet motocyklista na
misto spoleéného startu. S tim souvisela
také podpora klubového ducha, neb za spo-
le¢ny vylet obdrzel vice bod, nez kdyby
stejnou trasu absolvoval sam. Start ve vetej-
nych soutézich a zavodech cenil se obzvlasté
a mél sva vlastni kritéria. Aby motivace byla
dostateéna, bodové hodnoceni nezohled-
novalo pouze ucast. Do soutéze pfihlaseni
absentéfi naopak body ztraceli, pokud spo-
lecné akce vyslovené flakali, pfisla ke slovu
diskvalifikace.

Vitéz ziskal putovni pohar, jeho malou
kopii do trvalého vlastnictvi, a ,,general®
Formanek vénoval ceny véem, ktefi dosahli
alespon poloviny bodu vitéze. I pfes jistou
komplikovanost stala se soutéz, alespon
v prvnich letech, celkové oblibenou.

»3. Wlety spolecnosti citaji se jako u jed-
notlivet podle odstavee 2., avsak pocet bodi
ndsobi se jesté poctem zicastnénych strojii.
Na pr. spolecnost se 4 stroji jede do Pode-
brad, t. j. 48 km x2 = 96, zaokrouhleno na
9 bodii x4 = 36 bodui pro kazdého ucastnika.“

Pti vyletech nezistalo toliko u turismu,
kdyz uz bylo pohromadé nékolik motocyklu,
nabizelo se i néjaké to poméienti sil. Treba
pfi vyleté na Konopisté, nabazivse se zamec-
kych interiéri, coz byla nejspis zalezitost
damské ¢asti osazenstva, usporadali panové
»klubovni zdvod ,en miniature® na pékné,
stranou lezici silnicce, kde nejlepsiho casu
dne docilil kol. Busek, a last not least dobra
zdbava, obstarand zejména ,jezdcem smrti’
kol. Krizem, vyplnily spolu s destém den*.
Jsou okamziky, kdy lze jen litovati, Ze dopo-
sud nebylo vynalezeno cestovani ¢asem.

Mlla Hurt v plnem tempu pfi zdvodu Zbraslav Jilovisté 31. kvetna 193
V' mezindrodnim zavodé dojel tfetf ve své kategorii

V odborném tisku kladné hodnoceném
bylo pofadani kurzii o udrzbé a oSetFovani
motocykl, zahajené 17. ledna 1932, uréené
nejen ¢lentim klubu, ale také vefejnosti.
Motor Revue z 15. ledna 1932 pise ,,Saroléa
Moto-klub zahajuje v dilné ve Visovicich,
Horymirova 72, dne 17. ledna sviy kurs
o0 oSetfovdni a udrzovdni motocyklii. Je to
zdsluznd prdce vychovnd a ostatni kluby by
si z ni mohly vzit priklad, jak vhodné vyu-
Ziti zimni sezony. “ Predpokladany zajem
o kurzy se véak nedostavil. Ostatné, s vrcho-
lici krizi klubova aktivita lehce stagnovala.
Lidé zacali mit vazné existenéni problémy.
Dokonce jeden ¢len klubu provozujici
zahradnictvi zkrachoval a skryval se pfed
vériteli, hledan ¢etnictvem. Neni pak divu,
ze: ,,Odborny kurz motocyklovy, vedeny
obétave kol. Ing. Kasparem, od néhoz slibo-
valo si vedeni klubu mnoho, nesplnil bohu-
Zel vSechno ocekdvani v néj kladené; ovsem
v prvé fadé ke skodé sirsiho clenstva.“ (1933)

Casopis Saroléa Klubu vychazel s pod-
porou redakce Motor Revue. Zpocatku
dostal velkoryse prostor na nékolik stran,
postupem doby se informace z klubového
déni scvrkly na kratké noticky, az v druhé
poloviné t¥icatych let zcela ustaly. Davod
muzeme hledat samoziejmé ve vrcholici
krizi, ktera zasadné omezila jak spolecen-
ské, tak sportovni aktivity, ledacos by vak
mohla napovédét poznamka v MR z 20. er-
vence 1934: ,,...v ofic. ¢asopise Autoklubu
RCS byl otistén clanek prof. Formdnka,
kde tento znovu vyzdvihuje prednosti lihu,
doklddaje to posudky riznych cizich profe-
soru. JenZe ti nasi motoristé, kteri lihobenzin
Jsou nuceni zkouseti v praksi a draze platit,
se timto zpusobem ani od profesori nene-
chaji presvédciti o spravedlnosti a tcelnosti
nuceného pouzivdni. Ale jedno je zajimavé:
p- prof. Formdnek se tdzZe, zda pisatel cldanku
proti lihosmési nemd néjakého soukromého
zdjmu na prodeji benzinu; co kdyz vsak my
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Josef Zweig na Saroléa 23U, Brno—SobéSice 1929.
Vitéz kategorie pétistovek. MVDr. Zweig byl
Zidovského plvodu. Pred okupaci prchl z republiky
a vstoupil do britské armddy. Po vdlce se

rozhodl radéji zlistat v Londyné, kde také nékdy

v osmdesatych letech zemfel

se zase zeptdme (kdyz ostatni mldi...), zda
takovy zdjem nemayi ti, kteri horuji tak nad-
Sené pro $piritus?*

Dejme véci trochu do souvislosti. Jak
znamo, ve tficatych letech vstoupilo, po
znaéné bouflivych debatach, v platnost
povinné michéni lihu do benzinu. Dokonce
bylo sankciovano, pokud nékdo zkusil nafi-
zeni obejit ¢i ,,odlucoval® lih z benzinu.
Zduvodnéni tohoto kontroverzniho zdkona
se opiralo o podporu krizi zasazeného zemé-
délstvi, oblibené klisé znélo ,,pomoc chu-
dym horskym brambordiim*®, v praxi viak
jen piihralo miliony do kapes tehdejsim
»Babisim®. Analogie s dnesni Fepkou je
jisté namisté. Stejné i tenkrat ,,pancovani
pfineslo technické problémy s chodem
motoru a narust cen pii tankovani.

Autoklub zjevné nemél s lihobenzino-
vou smési az tak zdsadni problém, kdezto
redakce Motor Revue proti ni bojovala
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Panové Vanék a Zweig v depu Il Velké ceny Ceskoslovenska 30. cervna 1929. MotocyKly jsou tovami specidly
Saroléa 23U. Byla to vyjimecnd omezend série mozno fici prototypli z roku 1928, u které se zkousely modernf
prvky pro novou fadu pfitich let. Dnes patif mezi shérateli k nejvyhleddvanéjsim modeldm Saroléa.
Oba,,kolegové” zdvod nedokonili. Zweig kvili poruse ndhonu vacky, Varikovi selhaly brzdy

pomérné urputné. Profesor Formanek
(vysokoskolsky profesor chemie, autor
mnoha odbornych publikaci a fady vyna-
lezti a mj. éestny ¢len klubu) byl otec Jifiho
a Jana Formankovych, generalnich zastupct
Saroléa a Velocette. Ti samoziejmé podpofili
vznik klubu, jelikoz znackovy klub je v prvni
fadé velmi dobra marketingova akvizice.
»Fa Ing. Formdnek vénuje klubu dopisni
papiry s hlavickou Saroléa a poskytne kaz
dému clenu zvlasmi velkou slevu na olej ang-
lické znacky Sternol.* Nejsou dochovana
zadna svédectvi, kterak tyto rodinné vazby
prolinaly stanovisky statnich, ale i zajmo-
vych instituci, potazmo jaky postoj k celé
véci zaujali samotni élenové klubu.

Ing. Kaspar na 350 ccm stroji Veloceite vratil se z tovarny
v Birminghamu z Anglic po ose. Celou cestu vykonal k nej-
lep§i své spokojenosti

Archivy viak dokladaji fungovani klubu
az do valky. Z dochované korespondence
se statem je patrné, Ze panové byli pravi
motorkafi s nechuti k oficialitim. Poli-
cejni Feditelstvi opakované urgovalo zasi-
lani zprav z valnych hromad a sdéleni jmen
a adres funkcionaru. ,,0. P. kom. VII.,
23. 8. 1936, cislo jednaci 2060: K vysetieni,
kdo jest nyni zdstupcem spolku, tyz bud pro-
tokoldrné upozornén na predpis § 12 spolk:.
zdk. Nepredlozili neprodlené ozndameni timto
predpisem urcené, bud’ spis vrdcen za icelem
trestniho stthani Odd. 1.*

Otazkou zistava, jak moc byl klub aktivni
v druhé puli 30. let. Kazdy takovyto spolek

prochazi pravidelnou obménou ¢lenstva.

Ing. Kadpar patfil mezi znamé ¢sl. motoristy
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OrigindInf klopovy odznak Saroléa Klubu od fy Pichl

Neékteii odchazeji, jini pFichazeji, ¢ast
setrva. Nékdo motocykl koupi, jiny proda.
Hospodariska situace byla, jaka byla, do toho
agresivni nastup zejména Janeckovy Jawy,
sice s podprimérnymi motocykly, zato viak
silné podstFelenymi cenami. Dovoz zahra-
ni¢nich znaéek razem upadl na sotva dese-
tinu. Coz rovnéz ovlivnilo moznost pfichodu
nového élenstva. Klub, tak jako vsechny
ostatni, ukonéil éinnost vladnim natize-
nim ¢. 97 ze dne 31. bfezna 1939. Vymazan
30. ¢ervna 1939. Po vilce nebyl obnoven.
O takika sto let pozdéji: V zaii 2022 se
na Aukru objevila perla. Kdosi zjevné roz-
prodaval celozivotni faleristickou sbirku,
nejspise dédictvi. Ackoliv pouziti vyrazu
Hfaleristika® je znaéné nadnesené. Byla to
zkratka vetes. Odznaky ROH, AZNP, NHKG,
79K, SCSP atd. Za pétikorunu - a zijem
nulovy. A mezi tim klopovy odznacek se
siluetou jezdce na motocyklu, nesrozumi-
telnym napisem ,,SAROLEA* a inicialy
M a K v rozich. Pokud by znalec (nejspis
jediny, ktery poznal, neb po odznaku pasl
pfes ticet let) zapochyboval, z druhé strany
skvéla se signa firmy Pichl. Bylo by zajimavé
zjistit, zda ostatni pfihazujici opravdu védi,

na¢ tak vehementné ptihazovali (,,samo-
piithozy® prodejce jsou takika vylouceny),
nebo zda jen drazili ,,jakysi“ motoristicky
odznak do sbirky.

Muzeme se také ptat, co se asi honilo
hlavou prodejci, kdyz jedna jedina polozka
vylétla na skoro tisicinasobek vyvolavaci
ceny. Vzbudila nerealna ocekavani? Ktera
ovéem nenastala, neb sortiment pokraco-
val ve vySe zminéném pétikorunovém Sun-
cajku. Kazdopadné, starsi dama p¥i vyzve-
davani vyhry zachovala dekorum a tvatila
se, ze jest uvykla.

Klenot byl zdokumentovan, rozméfen
a podklady neprodlené odeslany do fy
Pravy smalt (viz reportaz v Motor Journalu
12/2022). Vznikl nadherny set klopového
odznaku a vétsi plakety na motocykl. Roz-
méry cca 23 x 18, resp. 69 x 54 mm. Z histo-
rického hlediska je spravny jen ten klopovy,
plaketu klub nikdy nevydal, ovSem ktery
Saroléa enthusiast by si jim rad neozdobil
sviij vehikl? Mozno objednat na www.pravy-
smalt.cz. Cena za vkusnou etuji se dvéma
odznaky ¢ini necelé ¢tyfi tisice kacé, coz
vzhledem ke kvalité a Fadici inflaci je vice
nez ptatelské. ,,Klub dal zhotoviti vkusné

Autorem vétSiny zprdv v klubovém casopisu je

pan inzenyr Subrt. Zajimava postava. Uz jen tim,

Ze vlastenecky pouZival Ceskou transkripci jména,
atoiv dfednich dokumentech, ackoliv oficidiné

se jmenoval Schubert. Krom neustélych deliktl

v podobé rychlé jizdy, riskantniho predjizdéni, jizdy
bez viidciho listu, jizdy s otevienym vyfukem, jizdy
motorovym kolem po chodniku ¢ vypousténim
znacného mnozstvi dymu z vyfuku, vyskakoval za
jizdy z tramvaje a byl drzy na strdzniky: , 1yZ dne 23.
t.m. 0 10.05 hod. na Vdclavském ndmésti v Praze Il
vyskocil z vozu elektrické drdhy traté Cislo 25. UloZenou
pokutu v édstee 10 K odmit! zaplatit s pozndmkou: to
bych nestacil tahat desetikoruny, jd pospichdm.” Nutno
dodat, Ze pan inZenyr se vypracoval na uzndvaného
odbornika elektrotechnického, prednasel na vysoké
Skole, zfidil si vlastni Zivnost na vyrobu a opravy
radiopfijimacii a byl v oboru ¢inny a7 do diichodu

odznaky, a jest tudiz povinnosti kazdého
clena, aby si odznak nejen zakoupil, ale také

Jjej nosil.

Vojtéch Svarc
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Soucasnd kopie odznaku Saroléa Klubu od fy Pravy Smalt. Plaketu klub sice nikdy
nevydal, ale dnes jisté bude ozdobou kazdého motorového kola Saroléa aneb

Velocette
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vymazén byl jako zanikly dnem 30.Cervna 1939,podle ¢1,II.

odst. = vlddniho narizeni ze dne 31.bfezna 19329 &.97 Sb.z.

U 1 ozt il

Rok 1939. Po deseti letech konec
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